Gröna Bilisters enkät till kommande riksdagsledamöter

Som Sveriges enda miljödrivna bilistorganisation, vill Gröna Bilister aktivt bidra till att minska bilismens negativa påverkan på hälsa och miljö. Vi bistår gärna riksdagens samtliga representerade partier och ledamöter i detta arbete, och efterfrågar i detta sammanhang dina personliga åsikter i nedanstående frågor av stor betydelse för grönare bilism. Dina svar redovisas på vår webbplats samt för lokal- och fackmedia. 

Enkätsvar med kommentarer mejlas till info@gronabilister.se, snarast men senast 31 augusti. Ange tydligt avsändare inklusive hemort och parti. Frågor besvaras av Mattias Goldmann, mattias.goldmann@gronabilister.se, 070-309 00 45. Läs mer på www.gronabilister.se.

1. Dagens fordonsbeskattning är delvis baserad på fordonens koldioxidutsläpp, men reduktionen för bilar som drivs med förnybara drivmedel är endast 33 procent och beskattningen är inte progressiv, med en särskilt hög skatt för riktigt höga utsläpp. Därmed premieras enligt Gröna Bilister de miljövänligaste fordonen inte tillräckligt, samtidigt som incitamenten att välja bort de miljövidrigaste fordonen inte är tillräckligt tydliga. 
Avser du verka för en mer progressiv fordonsbeskattning, så att skillnaden i beskattning ökar mellan de miljövänligaste och miljövidrigaste fordonen?

Svar:Nej

Kommentar: Miljöbelastningen uppstår när man förbrukar bränsle. Det räcker därför med miljöbeskattning av bensinen. En bensinslukande bil som inte används medför ingen miljöbelastning.

2. Det reducerade förmånsvärdet för miljöbilar (20 % för etanolbilar, 40 % för biogas- och hybridbilar) har inneburit att miljöbilar nu slagit igenom bland tjänstebilarna. För privatbilisten saknas dock motsvarande stimulans, vilket är ett avgörande hinder för omställningen till miljövänligare trafik. Med ex. ett skatteavdrag för miljöbilsinköp, som i USA, eller en nedsättning av momsen för miljöbilar, skulle miljöbilsförmånen bli neutral mellan tjänstebilsägare och privatbilister. 
Avser du verka för en utvidgad miljöbilsförmån, så att också privatbilister gynnas ekonomiskt när de skaffar miljöbil? 

Svar: Ja

 

Kommentar: Moderaterna är som parti också positiva till detta.

3. Samtliga riksdagspartier har enats om att utsläppen av fossil koldioxid dramatiskt måste minska. En viktig del i detta är att hejda trafikens utsläpp, bland annat genom radikalt förbättra prestanda från nybilsförsäljningen. Detta sker lämpligen genom att EU:s idag frivilliga överenskommelse med bilindustrin om minskade koldioxidutsläpp för nybilsförsäljningen personbilar görs bindande. 
Avser du verka för att EU:s utsläppskrav för nybilsförsäljning blir bindande?

Svar:Ja

Kommentar: Partierna i Allians för Sverige är överens om att överväga detta på sikt, eftersom de frivilliga överenskommelser som gjorts inte givit något vidare resultat.

4. Miljöbilsmarknaden och miljöbilsägarnas benägenhet att faktiskt tanka biobränsle hotas av plötsliga politiskt beslutade beskattningar och införande av skyddstullar, såsom när tullen för etanol från tredje land höjdes våren 2006. Detta har särskilt drabbat tropisk etanol från sockerrör, som enligt Naturvårdsverket har den lägsta samlade klimatpåverkan av all etanolproduktion.
Avser du verka för att förnybara drivmedel som etanol och biogas långsiktigt är billigare än fossila drivmedel som bensin och diesel?

Svar: Tveksamt

 

Kommentar: Staten kan knappasrt påverka marknadspriserna, endast beskattningen. Moderaterna vill stödja miljövänliga bränslen, och det kan göras genom samarbete inom EU och översyn av beskattningen. Personligen är jag inte övertygad om etanolens stora fördelar om den först skall fraktas över halva jordklotet. Jag ser hellre nationellt producerad etanol! 

5. Kommunerna kan inte själva besluta om införande av trängselavgifter, inte själva genomföra riktade skrotningskampanjer med särskild premie för den som skrotar sin äldre bil och vissa kommuner tvekar om de kan gynna miljöbilar med parkeringsförmåner. Begränsningarna i rätten att gynna miljövänligare bilism hejdar en snabbare övergång till miljövänligare trafik.
 

Avser du verka för att ge kommunerna rätt att själva besluta om införande av trängselavgifter, parkerings- och skrotningsförmåner? 

Svar: Nej, nej resåpektive ja!

Kommentar: Trängselavgifter måste enligt grundlagen beslutas av riksdagen, eftersom kommunerna bara får beskatta sina egna invånare! Skrotningspremierna bör hanteras på samma sätt. Parkeringsavgifterna beslutas däremot redan idag av kommunerna. Jag anser inte att något av detta bör förändras.

6. Det statliga Klimatinvesteringsbidraget (Klimp) har varit av avgörande betydelse för miljöbilsutvecklingen i Sverige, framför allt avseende stöd till miljöbilsförsäljning och etableringsstöd för biogas. Statliga utredningar visar också att LIP/KLIMP varit kostnadseffektivt och haft hög måluppfyllnad. För kommande år är dock varken Klimp i sig eller en fortsatt hög ambitionsnivå garanterad.
Avser du verka för fortsatta statliga klimatinvesteringsbidrag (Klimp) under kommande mandatperiod, utan ekonomisk urholkning av stimulansen?

Svar: Troligen nej

Kommentar: Jag har endast upplevt hur dessa pengar fördelas från ett perspektiv som kommunpolitiker, och upplever att det finns väldigt mycket godtycke och ganska mycket byråkrati i hanteringen. Dessutom tveksamma bedömningar. Jag är personligen mycket tveksam till hela systemet! En sak tycker jag mig ha upplevt - mycket av pengarna verkar ha gått till sådant som skulle burit sig ekonomiskt även utan bidrag. Jag tycker det är fel att stödja sådant med skattepengar!

7. Statliga fordonsinköp ska till 75 procent vara miljöfordon, men samtliga ”specialfordon” är undantagna. Då undantaget är lika stort som huvudregeln blir den verkliga miljöbilsandelen endast 35-40 procent, vilket är lägre än åtskilliga kommuners och storföretags miljöbilsandel.
Avser du verka för att samtliga statliga fordonsinköp ska vara miljöbilar, utan generella dispenser men med dispensmöjlighet när inga för uppgiften lämpliga fordon finns?

Svar: Nej

Kommentar: Varje statlig myndighet och verk måste rimligen få ta egna beslut. Ett problem är hur man skall tolka begreppet "miljöbil". Etanolbilar som drivs med importerad etanol som fraktats över halva jorden behöver inte nödvändigtvis vara miljövänligare än en hybridbil. Hybridbilar kan vara mycket miljövänliga om de körs i huvudsak i tätort, eftersom de då drivs med el. Men alla klassar inte hybridbilar som miljöbilar. Alltför mycket klåfingrighet och 

tvång riskerar att myndigheterna som berörs inte tänker efter själva vilken sorts fordon som är miljövänligast för deras verksamhet. Att välja miljöbil i varje läge, oavsett kostnad, kan också vara ett inneffektivt utnyttjande av resurser.

